



























































Mebhr Sicherheit und Fahrkomfort - Typenreihe 328. Ein neuer, moderner Lastwagen im groBen
Nutzfahrzeugprogramm der Daimler-Benz AG: der LKW vom Typ 328! Dieses moderne
Nutzfahrzeug der 5 to-Klasse hat seine Probe bereits bestanden, denn viele seiner Details
haben sich in den begehrten Lastwagen vom Typ 312 und 322 seit Jahren bewéhrt. Was bietet
der Typ 328 Besonderes? Mehr Sicherheit und Fahrkomfort durch viele neue Vorteile wie
Funfgang -Vollsynchrongetriebe, Hypoid-Hinterachse, verbesserte Federung, Einkammer-
Druckluftbremshilfe, modernes und gerédumiges Ganzstahlfahrerhaus in Kurzhauber- oder
Frontlenkerbauweise, hohe Wendigkeit durch groBen Lenkeinschlag, Nietrahmen und viele
andere bemerkenswerte Einzelheiten. Hier die Varianten der Typenreihe 328: in verschiedenen
Radsténden sind lieferbar Pritschenwagen und Sattelschlepper als Kurzhauber oder Frontlenker,
sowie Pritschenwagen und Kipper mit und ohne Allradantrieb in Kurzhauberbauweise. Viele
Varianten also - und viele Méglichkeiten, den richtigen Lastwagen zu finden. Und genauso
-wie der Typ 328 bietet auch das gesamte LKW-Programm der Daimler-Benz AG hohe
Wirtschaftlichkeit und lange Lebensdauer in den Klassen von 1,75 to bis 9 to Nutzlast. Bitte
informieren Sie sich bei unseren Niederlassungen oder Vertretungen ausfiihrlich tiber die
vielen Vorteile, die Ihnen jeder Mercedes-Benz LKW bietet.
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DERBAYERISCHE GROSS-UND AUSSENHANDEL

14. April 1961

schwerpunktmihig in dieser Abteilung behandelt, die eng mit
den anderen Abteilungen des Ministeriums — hinsichtlich der
Kapitalhilfe insbesondere mit der Abteilung VI ,,Geld und Kre-
dit"* (Leiter: Ministerialdirektor Dr. Hans Henckel) — zusammen-
arbeitet. Damit wird dem im Bundesministerium fiir Wirtschaft

seit léngerem im Gang befindlichen organisatorischen Ausbau

und Umbau im Rahmen der neuen Aufgaben der Entwicklungs-
hilfe Rechnung getragen.

Weitere Einzelheiten iiber den organisatorischen Ausbau und
die Zusammenarbeit hinsichtlich der Entwicklungshilfe in den
genannten Ministerien sind in der genannten Veréffentlichung
im Bundesanzeiger Nr. 61 enthalten.

Firmen, die an Entwicklungshilfe-Fragen, die zweifellos in der
nachsten Zukunft an Bedeutung noch wesentlich gewinnen wer-
den, interessiert sind, wollen sich mit der Geschéftsstelle unserer
Abteilung Aufienhandel des Landesverbandes, Nirnberg, Sand-
strafye 29, in Verbindung setzen.

: (90)
Der AuBBenhandel mit den USA im Jahre 1960

(so) Im Hinblick darauf, dafs die USA seit vielen Jahren und wohl
auch in Zukunft der wichtigste politische und wirtschaftliche
Partner der Bundesrepublik sind, diirfte eine Verodtfentlichung
des Bundesministeriums fir Wirtschaft iber den Aukenhandel
mit den USA im Jahr 1960 von allgemeinem Interesse sein:

Der Aukenhandel der Bundesrepublik Deutschland mit den

USA hat sich im Jahre 1960 wesentlich gewandelt. Wahrend 1959 -

die deutsche Einfuhr aus den USA nur um 9,1 v.H., die deutsche
Ausfuhr dorthin aber um 43 v.H. gestiegen war, erhshte sich
die Einfuhr im Jahre 1960 um 30 v.H., die Ausfuhr ging dagegen
um 1,4 v.H. zuriick. Die Bundesrepublik hat indessen in der
amerikanischen Gesamteinfuhr, die 1960 um 3,3 v.H. zuriick-
gegangen ist, ihren Marktanteil behaupten kénnen. Es ist jedoch
bemerkenswert, daf die deutsche Ausfuhr nach den USA sich
immer mehr von Konsumgiitern auf Kapitalgiiter verlagert. So
machte im Jahre 1960 die Ausfuhr von Kraftfahrzeugen rund
40 v.H. der deutschen Exporte nach den USA aus. Der Einfuhr-
iiberschufs im reinen Warenverkehr 1960 betragt 555 Mio. §;
er ist der zweitgrofite seit 1950. Lediglich im Jahr 1957 wurde
er mit 740 Mio. $ Ubertroffen.

Im einzelnen hat sich der deutsche Aufenhandel mit den
USA wie folgt entwickelt:

Die Einfuhr stieg von 1090 Mio. $ im Jahre 1959 auf 1427 Mio. $
im Jahre 1960. Die Einfuhrsteigerungen betreffen hauptsachlich
Rohstoffe (um 61 Mio. $ = 40 v.H.), Halbwaren (um 138 Mio. $ =
94 v.H.) und Fertigwaren (um 109 Mio. $ = 23 v.H.). Die Einfuhr
von Nahrungs- und Genufmitteln weist einen Anstieg von
23 Mio. § (+ 8.v.H.) auf. Bei den Rohstoffen hat die Einfuhr von
Baumwolle, wohl infolge der giinstigen Preise, um mehr als
200 v.H. zugenommen. Der Riickgang in den Kohlebeziigen um
rund 8 v.H. (6,6 Mio. $) wurde durch erhohte Beziige von Erzen
und chemischen Rohstoffen ausgeglichen. Bei den Halbwaren
sind die Einfuhren von NE-Metallen, insbesondere von Kupfer
und Aluminium, um 80. Mio. $ = rund 200 v.H. gestiegen. Die
Beziige von Alteisen stiegen um 20 Mio. $ (750 v.H.). Weitere
Einfuhrsteigerungen sind bei Holz und chemischen Halbwaren
eingetreten. Die erhchten Beziige von Fertigwaren umfassen in
der Hauptsache Maschinen, Zivilflugzeuge, Chemikalien und
elektrotechnische Erzeugnisse. Die Einfuhr von Eisenblechen
ist ebenfalls erheblich gestiegen. i

Die Ausfuhr der Bundesrepublik nach den USA betrug im
Jahre 1960 886,8 Mio. $ (1959 = 899,0 Mio. $). Der Ausfuhr-
riickgang bei Halbwaren ist in erster Linie auf die verringerte
Ausfuhr von Kupfer (—11 Mio. $) und Eisen (—3 Mio. $) zuriick-
zufithren. Bei Fertigwaren sind vor allem die Ausfuhren von
Eisen- und Stahlerzeugnissen (—11 Mio. $) und von Kraftfahr-
zeugen (—14 Mio. $) zuriickgegangen. Demgegentiber ist die
Ausfuhr von Maschinen und elektrotechnischen Erzeugnissen
beachtlich gestiegen.

Interessanterweise geht aus dieser Veroffentlichung des BWM
hervor, dafs der Aulenhandel der Bundesrepublik mit den USA

in den letzten Jahren: mit einem erheblichen Passiv-Saldo fiir

die Bundesrepublik abgeschlossen hat, der sich gerade im

letzten Jahr wieder auferordentlich erhohte und zwar auf
555 Mill. $, wahrend er im Jahre 1959 nur etwa 191 Mill. $ be-
tragen hat. Es bedarf daher auferordentlicher Anstrengungen
der deutschen Exportwirtschaft, wenn diese seit vielen Jahren
anhaltende Passivitat unserer Handelsbilanz einigermafen aus-
geglichen werden soll.

Verschiedenes
*

Das Gewerkschaftsvermogen ©1)

Nach Angaben im ,,Mitarbeiterbrief'’ des deutschen Industrie-
Institutes werden die jshrlichen Einnahmen der 16 im Deutschen
Gewerkschaftsbund zusammengeschlossenen Gewerkschaften
schon fiir das Jahr 1958 auf 300 Millionen DM geschatzt, wovon
allein 100 Millionen DM auf die IG Metall entfallen. Ihr Ver-
mogen wird auf Uber 400 Millionen DM beziffert. Wie der Ge-
werkschaftler Dr. Lorenz Wolkersdorf berichtet, haben sich die
Gewerkschaften in den Banken fiir Gemeinwirtschaft ein eigenes
Banksystem geschaffen, dessen Bilanzsumme 2 Milliarden DM
Uberschreitet. Sie betreiben zwei groke Versicherungen mit
einem Bestand von rund 6 Millionen Versicherten und haben
mafigeblichen Einfluf in der Gemeinwirtschaftlichen Hochsee-
fischereigesellschaft, die einen Fanganteil von 100/ der gesam-
ten deutschen Hochseefischereiflotte hat. Den Gewerkschaften

"gehoren eine ganze Reihe von Wohnungsbaugesellschaften, die

tiber 160000 Wohnungen in der Bundesrepublik verfiigen; sowie
ein eigenes Bauunternehmen mit 4000 Beschaftigten und eine
eigene Bausparkasse mit tiber 150000 Bausparern. Nicht zu den
Eigenunternehmen der Gewerkschaften zdhlen die Konsum-
genossenschaften und ihre Grofeinkaufs-Gesellschaft, die 1958
einen Umsatz von 2,7 Milliarden DM hatten.

Wshrend die Gewerkschaften immer wieder gegen die
.Machtzusammenballung’’ in der Wirtschaft zu Felde ziehen,
findet man nichts dabei, selbst eine starke wirtschaftliche Aktivi-
tat zu entfalten und die Konzentration in den eigenen Unter-
nehmen zu foérdern.

In den Aufsichtsrdten der grofen Gesellschaften und Banken
sitzen rund 10000 Gewerkschaftsmitglieder, und in den Unter-
nehmen des Bergbaus und der eisen- und stahlerzeugenden
Industrie sind fast 100 Vorstandssitze mit Arbeitsdirektoren be-
setzt. Im Bundestag sind die Gewerkschaften mit einer starken
Gruppe vertreten: von insgesamt 519 Abgeordneten sind in allen
Fraktionen 203 gewerkschaftlich ‘organisiert. Ahnlich sieht es in
den Landerparlamenten aus.

Der Deutsche Gewerkschaftsbund hat gegenwirtig etwa
6,3 Millionen Mitglieder. lht Anteil an der Gesamtzahl der
Arbeitnehmer ist in den letzten Jahren standig zuriickgegangen.
Wahrend 1950 noch fast 3790 der westdeutschen Arbeitnehmer
einer Gewerkschaft angehdrten, waren es 1958 noch 31,290 und
Ende 1959 nur noch 29,80).

Wer macht die Riesenumsitze? (92)

Nach der Umsatzsteuerstatistik 1959 wiesen von insgesamt
rund 1,06 Millionen Umsatzsteuerpflichtigen in der Industrie, im
produzierenden Handwerk sowie im Grof- und Einzelhandel
5996 Umsatze unter 100000 DM, 3696 Umséatze zwischen 0,1
Mill. DM und 1,0 Mill. DM und nur 5% Umsatze iiber 1,0 Mill.DM
auf. Die Steuerpflichtigen mit mehr als 1,0 Mill. DM Umsatz ent-
tielen 1959 zu 440/ auf die Industrie, zu 379% auf den Grofs-
handel, zu 109 auf den Einzelhandel und' zu 99/ auf das pro-
duzierende Handwerk.

Die Zahl der Umsatzmillionare stieg von 1958 auf 1959 in der
Industrie nur um 590, dagegen im Grofshandel um 89/, im Ein-
zelhandel um 109 und im produzierenden Handwerk um etwa
ein Drittel. Von den 1959 rund 420 Unternehmen mit mehr als
100 Mill. DM Jahresumsatz zahlten 590 zum Einzelhandel und
269 zum Grofshandel.
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Ein neuer wendiger LKW der 3,5 to-Klasse stellt sich vor: der moderne Typ 323
von Mercedes-Benz. Er wird als Kurzhauber oder Frontlenker gebaut, mit
verschiedenen Radstéanden und Pritschenlangen oder als Kipper - genauso, wie
der Unternehmer ihn fir seinen Betrieb braucht. Vor allem im Stadtverkehr wird
dieser neue Lastwagen ein guter Helfer und Partner werden, denn er ist auBer-
gewohnlich wendig. Auch in engen, winkligen StraBen und bei dichtem Verkehr
versieht er den Zubringerdienst schnell und sicher. Sein glinstiger Anschaffungs-
preis und seine Wirtschaftlichkeit, seine Zuverlassigkeit und lange Lebensdauer
sind weitereVorzlige, mitdenen jederUnternehmergernrechnet. Und fiirdie Pflege
des Typs 323 steht uberall das auBerst dichte Kundendlenstnetz der Daimler-
Benz AG zur Verfuigung. Dort wird sachkundig, schnell und

preiswirdig gearbeitet. Diese vielen Vorteile machen am

besten verstéandlich,warum derneue Typ 323 so begehrtist.
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Mehr PS

zum
gleichen
Preis

Suchen Sie den schnellen und wendigen Lastwagen, mit dem Sie einen groBen Kundenkreis
in kirzester Zeit mit viel Ware beliefern kénnen? Hier ist der Wagen: ein Mercedes-Benz
vom Typ 319 - jetzt noch stérker, noch leistungsfahiger bei gleichem Preis. Der L 319 D mit
Dieselmotor hat jetzt 50 PS und ein hoheres Drehmoment. Beschleunigung und Steigver-
mogen werden dadurch entscheidend verbessert. Und beim L 319 mit Benzinmotor ist die
Leistung auf 68 PS angehoben worden! Mit maximal 1850 kg Nutzlast, einem Nutzraum
von 8,6 cbm und 5,66 gm Ladeflache ist der L 319 der richtige Transporter fir terminge-
rechte Belieferung. Dank seiner geringen Gesamtlange und seiner groBen Wendigkeit finden
Sie auch in den Hauptverkehrszeiten immer noch eine Parkliicke fiir den L 319 / L 319D.
Und fiir ungeféhrdetes Ein- und Aussteigen im dichten Stadtverkehr wird der L 319/L 319D
auch mit Schiebetiiren ausgestattet. Rechnen Sie mit dem L 319/L 319D und seinen Vor-
zligen - mit ihm haben Sie den Geschéftspartner gefunden, der lhren Umsatz steigern hilft.
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Gute Fahrt
und mehr Erfolg mit dem neuen LP und LPS 334

Einen komfortabler ausgestatteten Arbeitsplatz fiir den

Fahrer und gesteigerte Wirtschaftlichkeit fiir den Unternehmer:
das sind die neuen Vorziige der bewahrten 16-Tonner

vom Typ LP und LPS 334. Das moderne groBe Frontlenker-
fahrerhaus bietet dem Fahrer einen bequemen, allseitig
verstellbaren Sitz, hervorragende Sicht nach allen Seiten und
eine bis ins einzelne durchdachte, wirkungsvolle Heizung

und Entlaftung, die auch extremen AuBentemperaturen gerecht
wird. Der Unternehmer wird die Freude seiner Fahrer teilen,
denn sein Gewinn liegt in der gréBeren Wirtschaftlichkeit

der Fahrzeuge. Die weiterentwickelten 200 PS Motoren arbeiten
mit zuverlassiger Kraft. Ihre lange Lebensdauer, die robuste
Stabilitat der Rahmen, die hohe Nutzlast von 9 to beim LP

bzw. 20 to beim Sattelzug und die Prézision und Qualitét aller
anderen Aggregate sind einige der wesentlichen Faktoren

ihrer besonderen Wirtschaftlichkeit. Die Mercedes-Benz
Lastwagen vom Typ LP und LPS 334, also die Pritschen- und
Sattelschlepper-Ausfiihrungen, beweisen jeden Tag aufs

neue ihren hohen Wert und Nutzen fir Fahrer und Unternehmer.
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